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Description 

La prgsente invention concerne un dispositif de bio- 
cage en position d'une colonne de direction reglable 
notammerrt de v6hicule automobile et un ensemble de 
colonne comportant un tel dispositif. 

Certains veTiicules automobiles sont munis depuis 
deja plusieurs annees de dispositifs de r6glage de la 
position du volant, destines a adapter la position de 
celui-ci a la morphologie du conducteur du vehicule. 

C'est ainsi que la position de la colonne et done du 
volant est reliable axialement et par pivotement. 

Dans I'etat de la technique, ces dispositifs de 
reglage comportent une structure de support de 
colonne retire au reste de la structure du vehicule et 
comportant deux f lasques entre lesquels est dispos6e 
la colonne et des moyens de blocage de la colonne en 
position par rapprochement de f lasques. 

Ces moyens de blocage comprennent par exemple 
un tirant s'6tendant entre les flasques, dont une pre- 
miere extremite est en appui sur Tun des flasques et 
dont une second e est rel&e a des elements de blocage. 

Differents modes de realisation de ces elements de 
blocage ont 6t6 proposes. 

C'est ainsi par exemple, que ces Pigments de blo- 
cage peuvent Stre constitues par un systeme a vis- 
6crou, un systeme a genouillere, ou encore un systeme 
a excentrique. reli6 a un levier de manoeuvre. 

Un autre mode de realisation de ces moyens de 
blocage est decrit dans le document GB-A-2 1 1 3 1 64 au 
nom de FORD MOTOR COMPANY LIMITED. 

Ce document decrit en effet un dispositif dont la 
structure generate se presente sous la forme decrite 
precedemment et dans laquelle les elements de blo- 
cage comprennent un organe de butee a la seconde 
extremite du tirant, un organe d'appui intermediate en 
contact avec ('autre f lasque de la structure de support et 
deplagable axialement sur le tirant et un organe de 
manoeuvre dispose" entre I'organe de butee et I'organe 
d'appui intermediate, relie a un levier de manoeuvre, et 
deplacable a rotation dans un plan perpendiculaire au 
tirant, entre une position active de blocage de la 
colonne et une position escamotee de deblocage de 
celle-ci. 

Les surfaces en regard de I'organe de manoeuvre 
et de I'organe d'appui intermediate ou de I'organe de 
butee, comprennent I'une, au moins une partie en saillie 
adaptee pour coop6rer avec une rampe de I'autre, pour 
^carter ces deux surfaces I'une de I'autre et done les 
Pigments de blocage correspondants afin de rappro- 
cher les flasques pour bloquer la colonne, tors du defa- 
cement du levier de manoeuvre. 

Dans le mode de realisation decrit dans ce docu- 
ment, les parties en saillie sont constitutes par des bos- 
sages venus de matiere avec I'organe de manoeuvre et 
les rampes sont menagSes sur I'organe d'appui inter- 
mediate. 

On connaTt egalement du document EP-A-0 427 
584, un dispositif de ce type conforme au preambule de 
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la revendication 1 dans lequel les moyens d'6cartement 
comprennent au moins un organe de roulement depla- 
cable axialement. 

Cependant, ces dispositifs presentent un certain 
s nombre d'inconv6nients au niveau de la manoeuvre du 
levier. 

En effet, on conceit que plus le serrage de la 
colonne a obtenir est important, plus les frottements 
entre ces differents elements de blocage sont impor- 
ts tants et done plus la manoeuvre du levier est difficile. 

Le document FR-A-2 671 040 au nom de la 
Demanderesse, propose differentes solutions pour 
resoudre ces problemes. 

A cet effet, ce document concerne un dispositif de 
is blocage tel que decrit precedemment, dans lequel ladite 
partie en saillie comprend un organe de roulement relie 
a 1'eiement de blocage correspondant. 

Deux organes de roulement peuvent §tre disposes 
sur I'6l6ment de blocage correspondant, de part et 
20 d'autre du tirant et etre adaptes pour coop6rer chacun 
avec une rampe en regard, de la surface correspon- 
dante de I'autre element. 

Avantageusement, ces organes de roulement sont 
interposes entre I'organe de manoeuvre et I'organe 
25 d'appui intermediate et des elements de roulement 
sont interposes entre I'organe de but6e et I'organe de 
manoeuvre. 

Selon un mode de realisation particulierement 
avantageux d6crit dans ce document, le ou chaque 

30 organe de roulement interpose entre I'organe de 
manoeuvre et I'organe d'appui inter mediaire et le ou 
chaque element de roulement interpose entre I'organe 
de manoeuvre et I'organe de butee de la seconde extre- 
mite du tirant, sont disposes deux a deux dans un 

35 m§me evidement traversant I'organe de manoeuvre, en 
appui I'un contre I'autre, Tun faisant saillie entre I'organe 
de manoeuvre et I'organe d'appui intermediate et 
I'autre, entre I'organe de manoeuvre et I'organe de 
butee. 

40 II est mentionne dans ce document que ces orga- 
nes et ces elements de roulement peuvent §tre consti- 
tues par des billes. 

Cependant, les differents modes de realisation 
decrits dans ce document, bien que presentant un cer- 

45 tain nombre d'avantages par rapport aux dispositifs 
classiques, restent le siege de frottements et d'usure de 
pieces et en particulier des organes et des elements de 
roulement, ce qui a la longue se traduit par des proble- 
mes de fonctionnement du dispositif. 

so Bien entendu, ces problemes peuvent §tre resolus 
en utilisant des pieces presentant des caracteristiques 
de resistance mecanique adaptees, mais ceci se traduit 
alors par une augmentation du cout de fabrication du 
dispositif. 

55 Le but de la presente invention est de resoudre ces 
problemes d'usure en proposant un dispositif qui sort 
simple, fiable dont le prix de revient soit le plus faible 
possible. 

A cet effet, {'invention a pour objet un dispositif de 
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blocage en position d'une colonne de direction reglable 
notamment de vehicule automobile, du type comportant 
une structure de support de colonne, relive au reste de 
la structure du vehicule et comportant deux flasques 
entre lesquels est disposee la colonne, et des moyens 
de blocage de la colonne en position par rapproche- 
ment des flasques, comprenant un tirant s'6tendant 
entre les flasques, dont une premiere extr6mit6 com- 
ports des moyens d'appui sur I'un des flasques et dont 
une seconde extr&nite est relive a des elements de blo- 
cage comprenant un organe de butee, a la seconde 
extremite du tirant, un premier organe d'appui interme- 
diaire en contact avec ('autre flasque de la structure de 
support et d6plagable axialement sur le tirant et des 
moyens d'6cartement disposes entre I'organe de butee 
et I'organe d'appui interm6diaire, relics a des moyens 
de manoeuvre et d6plagables a rotation dans un plan 
perpend iculaire au tirant entre une position active de 
blocage de la colonne et une position escamotee de 
deblocage de celle-ci, les moyens d'ecartement com- 
prenant au moins un organe de roulement dispose 
entre des surfaces en regard de ces organes d'appui 
intermediate et de butee, et des moyens de deplace- 
merrt de cet organe de roulement le long d'une rarrtpe 
prevue sur la surface correspondante de I'organe 
d'appui intermedial re, ces moyens de deplacement 
etant relies aux moyens de manoeuvre et deplagables a 
rotation autour du tirant pour amener I'organe de roule- 
ment a ecarter ces surfaces en regard de I'organe 
d'appui intermediate et de I'organe de butee, afin de 
rapprocher les flasques et bloquer la colonne en posi- 
tion, caracterise en ce que ledit au moins un organe de 
roulement est deplagable en rotation autour du tirant et 
en ce qu'au moins une partie du tirant reliee a I'organe 
de butee est deplagable en rotation pour suivre les 
defacements dudit au moins un organe de roulement. 

Selon un autre aspect, ('invention a egalement pour 
objet un ensemble de colonne de direction reglable en 
position pour vehicule automobile, caracterise en ce 
qu'il comporte un dispositif de blocage selon Tune quel- 
conque des revendications precedentes. 

^invention sera mieux comprise a I'aide de la des- 
cription qui va suivre, don nee uniquement a titre 
d'exemple et faite en se ref6rant aux dessins annexes, 
sur lesquels : 

la Fig. 1 represente une vue en perspective eclatee 
d'un dispositif de blocage en position d'une colonne 
de direction reglable de vehicule, dtoit dans le 
document GB-A-2 1 13 164; 
la Rg.2 represente une vue en perspective d'un 
mode de realisation de moyens de blocage entrant 
dans la constitution d'un dispositif de blocage decrit 
dans le document FR-A-2 671 040; et 
la Fig.3 represente une vue en coupe d'un mode de 
realisation de moyens de blocage entrant dans la 
constitution d'un dispositif de blocage selon ('inven- 
tion. 



Ainsi qu'on peut le voir sur la Fig.1, qui represente 
un dispositif de blocage en position d'une colonne de 
direction reglable 1 de vehicule, decrit dans le docu- 
ment G6-A-2 113 164, cette colonne 1 est disposee 
5 dans un organe de liaison 2 interpose entre les flasques 
3 et 4 d'une structure 5 de support de colonne, reliee au 
reste de la structure du vehicule par tous moyens 
appropri6s. 

Ce dispositif comporte egalement des moyens 6 de 
10 blocage de la colonne en position par rapprochement 
des flasques 3 et 4 de la structure de support. Ces 
moyens de blocage comprennent par exemple un tirant 
7 s'etendant entre les deux flasques 3 et 4 de la struc- 
ture de support et dont une premiere extremite 7a est 
is en appui sur I'un des flasques, par exemple 3, et dont 
I'autre extremite 7b est reliee a des elements de blo- 
cage 8. 

Ces elements de blocage comprennent un organe 
de butee 9 constitue par exemple par un 6crou 10 asso- 
rt? cie a une goupille 11 , et dispose a la seconde extremite 
7b du tirant 7, un organe d'appui intermediaire 12 en 
contact avec I'autre flasque 4 de la structure de support 
et deplagable axialement sur le tirant 7 et enfin un 
organe de manoeuvre 13 dispose entre I'organe de 

25 butee 9 et I'organe d'appui intermediaire 12, relie a un 
levier de manoeuvre 1 4 et deplagable a rotation dans un 
plan perpendiculaire au tirant 7, entre une position 
active de blocage de la colonne et une position escamo- 
tee de deblocage de celle-ci. 

30 Dans le mode de realisation represente sur cette 
figure, les surfaces en regard de I'organe de manoeuvre 
13 et de I'organe d'appui intermediaire 12 component 
I'une, des parties en saillie 15 adaptee pour coop&er 
avec des rampes 16 de I'autre, pour ecarter ces deux 

35 surfaces I'une de I'autre et done les elements de blo- 
cage correspondants afin de rapprocher les flasques 
pour bloquer la colonne en position, lors du deplace- 
ment du levier de manoeuvre. 

Si Ton se reporte maintenant a la Fig .2, qui repre- 

40 sente une vue en perspective de moyens de blocage 
entrant dans la constitution d'un dispositif de blocage 
decrit dans le document FR-A-2 671 040, on peut cons- 
tater que ces moyens component egalement un tirant 
20 dont I'une des extremites 21 est filetee et adaptee 

45 pour cooperer avec un 6crou 22 et une rondelle 23 
d'appui sur I'un des flasques de la structure de support. 

On notera que les parties du dispositif non decrites 
en regard de cette figure, peuvent §tre identiques a cel- 
les decrites en regard de la Fig.1. 

so L'autre extremite du tirant porte des elements de 
blocage qui comprennent un organe de butee 24 cons- 
titue par exemple par une plaque de butee fixee a 
I'extremite correspondante du tirant 20, et un organe 
d'appui intermediaire 25 adapte pour s'appuyer contre 

55 I'autre flasque de la structure de support, cet organe 
d'appui intermediaire etant monte deplagable axiale- 
ment sur le tirant. 

Ces Elements de blocage comprennent egalement 
un organe de manoeuvre 26 dispose entre I'organe de 
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but6e 24 et I'organe d'appui intermediate 25, reli6 a un 
levier de manoeuvre 27 et d6pla$able a rotation dans un 
plan perpendiculaire au tirant 20 entre une position 
active de biocage de la colonne et une position escamo- 
t6e de deblocage de celle-ci. 

Ainsi qu'on peut le constater, la surface de I'organe 
d'appui intermediate 25 en regard de I'organe de 
manoeuvre, comporte des rampes 28 et 29 par exem- 
ple diametralement opposes, qui sont adaptees pour 
cooperer avec des parties en saillie sur la surface cor- 
respondante de I'organe de manoeuvre 26. 

Plus particulierement, ces parties en saillie peuvent 
6tre constitutes par des organes de roulement relies a 
cet organe de manoeuvre, ces organes de roulement 
etant constrtu6s par exemple par des billes 30 et 31 dis- 
posed dans des 6videments respectivement 32 et 33 
menages dans la surface correspondante de I'organe 
de manoeuvre 26. 

II est indiqu6 dans ce document que des elements 
de roulement constitu6s par exemple par des billes 34 
et 35 peuvent egaiement §tre disposes entre I'organe 
de butee 24 et I'organe de manoeuvre 26. 

Ces billes sont par exemple disposers dans des 
evidements 36 et 37 m6nag6s dans la surface corres- 
pondante de I'organe de manoeuvre 26, en regard de 
I'organe de but6e 24. 

Le defacement de I'organe de manoeuvre 26 et 
done du levier de manoeuvre 27 est facility dans la 
mesure ou ces organes et elements de roulement facili- 
tent le defacement des drfferents elements de biocage 
les uns par rapport aux autres. 

Les Pigments de roulement 34 et 35 assurent un 
maintien en position correcte de I'organe de manoeuvre 
26 par rapport a I'organe de but6e 24 tout en facilitant le 
dgplacement de I'organe de manoeuvre pendant que 
les organes de roulement 30 et 31 se defacent sur les 
rampes 28 et 29 de I'organe d'appui intermediate 25, 
pour ecarter les surfaces en regard de cet organe 
d'appui intermediate et de I'organe de manoeuvre, afin 
d'edarter ces Pigments de biocage pour rapprocher les 
f lasques et bloquer la colonne en position lors du defa- 
cement de I'organe de manoeuvre 26. 

Ainsi qu'on I'a indrqu6 precedemment, ces disposi- 
tifs de I'etat de la technique pr6sentent un certain nom- 
bre d'inconvenients. 

Sur la Fig. 3, on a reprgsente un mode de realisa- 
tion de moyens de biocage entrant dans la constitution 
d'un dispositif de biocage selon I'invention. 

Ces moyens de biocage comprennent toujours un 
tirant 40 s'6tendant entre des f lasques 41 et 42 d'une 
structure de support d'une colonne de direction desi- 
gnee par la reference g6n6ral e 43. 

L'une des extremes du tirant 40 est adaptge pour 
cooperer avec le flasque 41 et comporte un organe de 
butee 44 et un premier organe d'appui intermediate 45 
deplagabfe axialement sur le tirant 40, en contact contre 
le flasque 41 et btoque en rotation par rapport a celui-ci. 
Des moyens d'ecartement 46 sont disposes entre ces 
organes d'appui intermediate et de butee et sont relies 



a un levier de manoeuvre 47 pour bloquer la colonne en 
position. 

Ces moyens d'ecartement comprennent au moins 
un organe de roulement et dans I'exemple il lustre deux 
5 organes de roulement 48 et 49, constitu6 par exemple 
chacun par une bille, disposes de part et d'autre du 
tirant, entre des surfaces en regard de I'organe d'appui 
intermediate 45 et de I'organe de butee 44. 

Des moyens 50 sont prevus pour deplacer le ou 
w chaque organe de roulement 48,49 le long d'une rampe 
correspondante preVue sur la surface correspondante 
de I'organe d'appui intermediate 45. 

La ou chaque rampe peut par exemple 6tre consti- 
tute par une rampe analogue a la rampe 28 ou 29 de 
75 I'organe d'appui intermediate 25 decrit en regard de la 
Fig.2. 

Ces moyens de defacement 50 qui comprennent 
avantageusement une cage de defacement du ou de 
chaque organe de roulement, sont relies au levier de 

20 manoeuvre design 6 par la reference generate 47 sur 
cette figure et sont months def agables en rotation 
autour du tirant 40 pour amener le ou chaque organe de 
roulement 48,49 a ecarter ces surfaces en regard de 
I'organe d'appui intermediate 45 et de I'organe de 

25 butee 44, afin de rapprocher les f lasques et bloquer la 
colonne en position. 

Dans I'exemple de realisation repr6sent6 sur cette 
figure 3, les moyens de defacement 50 constitues par 
la cage, sont relies a un capot de protection 51 dispose 

30 autour des moyens de biocage et mobile en rotation 
autour de ceux-ci et le levier de manoeuvre 47 est venu 
de matiere avec ce capot. 

On notera egaiement que le ou chaque organe de 
roulement est monte def arable entre la rampe corres- 

35 pondante de I'organe d'appui intermediate 45 et une 
gorge correspondante 51 m£nag£e dans la surface de 
I'organe de butee 44 en regard de la surface de I'organe 
d'appui intermediate sur laquelle est prevue la ou cha- 
que rampe. 

40 Bien entendu, cette rampe peut egaiement §tre for- 
mee par le fond d'une gorge 52 de reception de la ou 
chaque bille, menagee dans cet organe. 

Utilisation de ces gorges permet d'obtenir une 
meilleure repartition des efforts sur une surface de con- 

45 tact plus importante entre les pieces correspondantes. 
Au moins une parti e du tirant relive a I'organe de 
butee et plus particulierement dans I'exemple de reali- 
sation represents sur cette figure 3, 1'ensemble du tirant 
40 est monte rotatif dans les f lasques de la structure de 

so support, pour suivre les deplacements du ou de chaque 
organe de roulement afin de reduire les differents frotte- 
ments consedutifs a ces deplacements. 

Des moyens de roulement 53 constitues par exem- 
ple par une butee a aiguilles, peuvent alors fitre dispo- 

55 s£s a I'autre extremite du tirant 40 entre des moyens 
d'appui 54 comprenant par exemple un ecrou et une 
rondelle bloques en rotation sur ce tirant 40 et un 
second organe d'appui intermediate 55, en contact 
contre I'autre flasque 42 et bloqu6 en rotation par rap- 
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port a celui-ci. 

On congott alors que les difterents efforts s'exer- 
gant sur les diff6rentes pieces de ce dispositif, sont 
r6partis sur des surfaces de contact plus importantes 
entre le premier organe d'appui intermediate 45, le ou 
chaque organe de roulement 48,49, I'organe de butee 
44, les moyens d'appui 54 du tirant, les moyens de rou- 
lement 53 et le second organe d'appui intermediate 55, 
ce qui permet de reduire I'usure de ces pieces et d'utili- 
ser des pieces en materiaux classiques, c'est a dire 
n'ayant pas a subir de traitements m6tallurgiques cou- 
teux destines a augmenter leurs caracteristiques de 
resistance m6canique. 

En effet, le deplacement de ces moyens de blocage 
entre leur position escamotee et leur position active, est 
realise par deplacement du ou de chaque organe de 
roulement grace au levier et a la cage de defacement 
reliee a celui-ci, I'organe de butee, le tirant, les moyens 
d'appui et les moyens de roulement suivant ce deface- 
ment pour eviter tout frottement entre ces pieces. 

Le seul frottement qui subsiste dans le dispositif 
selon (Invention est alors le frottement entre le ou cha- 
que organe de roulement et la cage de deplacement de 
celui-ci, lors de la manoeuvre du levier. 

Bien entendu, differentes dispositions de ces pie- 
ces peuvent Stre envisagees et il peut egalement 6tre 
pr6vu differertts moyens de limitation de la course de 
deplacement du levier, par exemple grace a des parties 
en saillie compiementaires de I'organe d'appui interme- 
diaire et de la cage de deplacement de I'organe de rou- 
lement ou grace a des evidements de la rampe et/ou de 
la gorge pour faire ressentir une discontinuite d'effort a 
I'utilisateur ainsi que cela est mentionne dans le docu- 
ment FR-A-2 671 040. Ces evidements permettent ega- 
lement par exemple de mairttenir le dispositif en position 
de verrouillage. 

Enfin, il va de soi que des moyens de manoeuvre 
autres qu'un levier, peuvent Sire utilises comme par 
exemple des moyens d'assistance au d6placement,pilo- 
tes par exemple par un utilisateur comme cela est decrit 
dans la demande de brevet Frangais n° 92 02 101 depo- 
ses le 24 fevrier 1992 au nom de la Demanderesse. 

Revendications 

1 . Dispositif de blocage en position d'une colonne de 
direction r6glable notamment de vehicule automo- 
bile, du type comportant une structure de support 
de colonne, reliee au reste de la structure du vehi- 
cule et comportant deuxflasques (41,42) entre les- 
quels est disposee la colonne (43), et des moyens 
de blocage de la colonne en position par rappro- 
chement des flasques, comprenant un tirant (40) 
s'etendant entre les flasques, dont une premiere 
extr6mite comporte des moyens (54) d'appui sur 
I'un des flasques (42) et dont une seconde extr6- 
mite est reliee a des elements de blocage compre- 
nant un organe de butee (44), a la seconde 
extr6mit6 du tirant, un premier organe d'appui inter- 



mediaire (45) en contact avec I'autre flasque (41) 
de la structure de support et deplagable axialement 
sur le tirant et des moyens d'ecartement (46) dispo- 
ses entre I'organe de butee et I'organe d'appui 

5 intermediate, relies a des moyens de manoeuvre 
(47) et deplagables a rotation dans un plan perpen- 
diculaire au tirant entre une position active de blo- 
cage de la colonne et une position escamotee de 
deblocage de celle-ci, les moyens d'ecartement 

w comprenant au moins un organe de roulement 
(48,49) dispose entre des surfaces en regard de 
ces organes d'appui intermediaire et de butee, et 
des moyens de deplacement (50) de cet organe de 
roulement le long d'une rampe (52) prevue sur la 

75 surface correspondante de I'organe d'appui inter- 
mediaire, ces moyens de deplacement etant relies 
aux moyens de manoeuvre et deplagables a rota- 
tion autour du tirant pour amener I'organe de roule- 
ment (48,49) a ecarter ces surfaces en regard de 

20 I'organe d'appui intermediaire et de I'organe de 
butee, afin de rapprocher les flasques et bloquer la 
colonne en position, caracterise en ce que (edit au 
moins un organe de roulement est deplagable en 
rotation autour du tirant et en ce qu'au moins une 

25 partie du tirant reliee a I'organe de butee (44) est 
deplagable en rotation pour suivre les deface- 
ments dudit au moins un organe de roulement. 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise en 
30 ce que I'ensemble du tirant est deplagable a rota- 
tion entre les flasques et en ce que des moyens de 
roulement (53) sont interposes entre les moyens 
d'appui (54) de la premiere extremite de celui-ci et 
un second organe d'appui intermediaire (55) en 

35 contact avec le flasque correspondant (42). 

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caracterise 
en ce que le ou chaque organe de roulement 
(48,49) est forme par une bille. 

40 

4. Dispositif selon la revendication 1,2 ou 3, caracte- 
rise en ce que le ou chaque organe de roulement 
est monte deplagable entre la rampe (52) prevue 
sur la surface du premier organe d'appui interm6- 

45 diaire et une gorge (51 ) de reception de cet organe 
menagee dans la surface correspondante de 
I'organe de butee. 

5. Dispositif selon Tune quelconque des revendica- 
so tions precedentes, caracterise en ce que la ou cha- 
que rampe (52) est fbrm6e par le fond d'une gorge 
de reception de I'organe. 

6. Dispositif selon Tune quelconque des revendica- 
55 tions precedentes, caracterise en ce que les 

moyens de roulement (53) comprennent une butee 
a aiguilles. 

7. Dispositif selon Tune quelconque des revendica- 
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tions pr6c6dentes, caract6ris6 en ce que les 
moyens de emplacement comprennent une cage 
(50) de d6placement dudit au moins un organe de 
roulement. 

8. Dispositif selon Tune quelconque des revendica- 
tions precedentes, caracterise en ce que les 
moyens de deplacement sont relics a un capot de 
protection (51) dispose autour des moyens de bio- 
cage et mobile en rotation autour de ceux-ci, les 
moyens de manoeuvre etant formes par un levier 
de manoeuvre (47) venu de matiere avec ce capot. 

9. Ensemble de colonne de direction reglable en posi- 
tion pour vehicule automobile, caracterise en ce 
qu'il comporte un dispositif de blocage en position 
de la cotonne, selon Tune quelconque des revendi- 
cations precedentes. 

Claims 

1. Device for locking an adjustable steering column, 
notably of a motor vehicle, in position, of the type 
comprising a column support structure, connected 
to the remainder of the vehicle structure and com- 
prising two cheeks (41 , 42) between which the col- 
umn (43) is located, and means for locking the 
column in position by bringing the cheeks together, 
comprising a tie-rod (40) extending between the 
cheeks, a first end of which comprises means (54) 
for resting on one of the cheeks (42), whilst a sec- 
ond end is connected to locking elements compris- 
ing an abutment member (44), at the second end of 
the tie-rod, a first intermediate support member 
(45) in contact with the other cheek (41) of the sup- 
port structure and axially displaceable on the tie- 
rod, and spacing means (46) arranged between the 
abutment member and the intermediate support 
member, said means (46) being connected to 
manoeuvring means (47) and rotationally movable 
in a plane perpendicular to the tie-rod between an 
active position for locking the column and a 
retracted position for releasing the column, the 
spacing means comprising at least one rolling 
member (48, 49) arranged between opposing sur- 
faces of these intermediate support and abutment 
members, and means (50) for moving this rolling 
member along a ramp (52) provided on the corre- 
sponding surface of the intermediate support mem- 
ber, these displacement means being connected to 
the manoeuvring means and being rotationally 
movable around the tie-rod in order to cause the 
rolling member (48, 49) to move apart the opposing 
surfaces of the intermediate support member and 
the abutment member, in order to move the cheeks 
closer together and lock the column in position, 
characterised in that the said rolling member or 
members is or are rotationally movable about the 
tie-rod and in that at least part of the tie-rod con- 



nected to the abutment member (44) is rotationally 
movable in order to follow the movements of said 
rolling member or members. 

5 2. Device according to claim 1 , characterised in that 
the tie-rod assembly is rotationally movable 
between the cheeks and in that rolling means (53) 
are interposed between the support means (54) of 
the first end thereof and a second intermediate sup- 

w port member (55) in contact with the corresponding 
cheek (42). 

3. Device according to claim 1 or 2, characterised in 
that the or each rolling member (48, 49) is formed 

is by a ball bearing. 

4. Device according to claim 1 , 2 or 3, characterised in 
that the or each rolling member is displaceably 
mounted between the ramp (52) provided on the 

20 surface of the first intermediate support member 
and a groove (51) for receiving this member, pro- 
vided in the corresponding surface of the abutment 
member. 

25 5. Device according to any one of the preceding 
claims, characterised in that the or each ramp (52) 
is formed by the base of a groove for receiving the 
member. 

30 6. Device according to any one of the preceding 
claims, characterised in that the rolling means (53) 
comprise a needle bearing abutment. 

7. Device according to any one of the preceding 
35 claims, characterised in that the displacement 

means comprise a displacement casing (50) for 
said rolling member or members. 

8. Device according to any one of the preceding 
40 claims, characterised in that the displacement 

means are connected to a protective cover (51) 
arranged around the locking means and rotationally 
movable around the latter, the manoeuvring means 
being formed by an operating lever (47) integrally 
45 formed with said cover. 

9. Steering column assembly which is adjustable in 
position for a motor vehicle, characterised in that it 
comprises a device for locking the column in posi- 

so tion, according to any one of the preceding claims. 

Patentanspruche 

1 . Vorrichtung zur Lagefixierierung einer verstellbaren 
55 Lenksaule, insbesondere eines Kraftfahrzeugs, mit 
einer Stutzanordnung fur die Saule, die mit der ubri- 
gen Struktur des Fahrzeugs verbunden ist und zwei 
Flansche (41,42) aufweist, zwischen denen die 
Saule (43) angeordnet ist, und mit Einrichtungen 
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zur Verriegelung der Saule in ihrer Position durch 
Zusammenfuhren der Flansche, mit einer Zug- 
stange (40), die sich zwischen den Flanschen 
erstreckt, deren eines Ende eine Einrichtung (45) 
zur AbstOtzung an einem der Flansche (42) auf- 5 
weist und deren zweites Ende mit Verriegelungs- 
elementen verbunden ist ( die ein Gegenlagerstuck 
(44) umfaBt, und einem ersten Zwischenstuck (45) 
in Beruhrung mit dem anderen Flansch (41) der 
Stutzanordnung, das axial auf der Stange ver- 10 
schiebbar ist, und mit Distanzeinrichtungen (46) 
zwischen dem Gegenlagerstuck (44) und dein Zwi- 
schenstuck (45) in Beruhrung mit dem anderen 
Flansch der Stutzanordnung und axial ver schieb- 
bar auf der Stange, und mit Distanzeinrichtungen 15 

(46) zwischen dem Genenlagerstuck (44) und dem 
Zwischenstuck (45), verbunden mit Einrichtungen 

(47) zur Betatigung, die in Drehrichtung in einer 
Ebene senkrecht zur Stange beweglich sind zwi- 
schen einer aktiven Position zur Verriegelung der 20 
Saule und einer zuruckgezogenen Position zur Ent- 
riegelung der Saule, welche Distanzeinrichtungen 
wenigstens ein Rollenglied (48,49) zwischen den 
Oberflachen des Zwischenstucks (45) und des 
Gegenlagerstucks (44) umfassen, und einer Ver- 25 
schiebeeinrichtung (50) fur das Rollenglied entlang 
einer Rampe (52) auf der entsprechenden Oberf la- 
che des Zwischenstucks (45), welche Verschiebe- 
einrichtung mit der Betatigungseinrichtung 
verbunden und in Drehrichtung urn die Zugstange 30 
herum zum Bewegen des Rollengliedes (48,49) 
und Trennen der Oberf lache in bezug auf das Zwi- 
schenstuck (45) und das Gegenlagerstuck (44) 
beweglich ist, damit die Flansche angenahert wer- 
den und die Saule in ihrer Position blockiert wird, 35 
dadurch gekennzeichnet, daB das wenigstens 
eine Rollenglied in Drehrichtung urn die Stange ver- 
schiebbar ist und daB der wenigstens eine Bereich 
der Stange, der mit dem Gegenlagerstuck (44) ver- 
bunden ist, in Drehrichtung verschiebbar ist ent- 40 
sprechend der Verschiebung des wenigstens einen 
Rollengliedes. 

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Anordnung der Zugstange dre- 45 
hend zwischen den Flanschen verschiebbar ist und 
daB die Rolleneinrichtung (53) zwischen dem Zwi- 
schenstuck (45) am ersten Ende und einer Stutz- 
einrichtung (54) in Beruhrung mit dem 
entsprechenden Flansch (42) beweglich ist. so 

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB jedes Rollenglied (48,49) 
durch eine Kugel gebildet ist. 

55 

Vorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB das oder die Rollenglieder 
beweglich zwischen der Rampe (52) auf der ersten 
Oberf lache des Zwischenstucks (45) und einer Auf- 



nahmerille (51) dieses Zwischenstucks in der ent- 
sprechenden Oberflache des Gegenlagerstucks 
(44) sind. 

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
oder jede Rampe (52) gebildet ist durch den Boden 
einer Aufnahmerille in dem Gegenlagerstuck. 

6. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Rol- 
leneinrichtung (53) einen Anschlagstift aufweist. 

7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ver- 
schiebeeinrichtung einen Kafig (50) fur die Ver- 
schiebung des wenigstens einen Rollengliedes 
umfaBt. 

8. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ver- 
schiebeeinrichtung verbunden ist mit einer Schutz- 
kappe (51), die urn die Verriegelungseinrichtung 
herum angeordnet und in Drehrichtung um diese 
beweglich ist, welche Betatigungseinrichtung gebil- 
det ist durch einen Betatigungshebel (47), der mit 
der Schutzkappe einheitlich verbunden ist. 

9. Anordnung einer verstellbaren Saule fur ein Kraft- 
fahrzeug, gekennzeichnet, durch eine Verriege- 
lungseinrichtung far die Position der Saule gemaB 
einem der vorhergehenden Anspruche. 
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